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Вот-вот должна прийти в Россию Renault Laguna третьего поколения.

Но мы еще поговорми немного о предыдущей версии.

Тест-драйв рестайлинговой Renault Laguna II 

  

В мире автомобилей такое часто случается: появляется машина, имидж и
концепция которой соответствуют духу времени, а уровень надежности — нет.
Размах, что называется, на рубль, а исполнение… сыровато. Здесь важно суметь
признать ошибки и исправить их. Что вполне успешно сделала компания Renault в
случае с моделью среднего класса Laguna. 

  Первая Renault Laguna оказалась одним из наиболее бледных игроков на поле
семейных авто. Внешность у нее выразительная (и даже по современным меркам вполне
актуальная), салон интересный, а вот потребительские качества — средненькие, да и
безотказной ее нельзя было назвать. А вторая? Вторая значительно интереснее, о чем
говорит хотя бы тот факт, что она чуть не стала в дебютном 2002 году обладательницей
звания «Автомобиль года в Европе» (победительница опередила ее с минимальным
отрывом). Да и выглядит модель намного серьезнее, статуснее, а относительно
надежности…  
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 Renault Laguna II сохранила основные характерные черты автомобиля прошлогопоколения с единственной разницей: детали теперь проработаны совсем по-другому.Прежняя машина была «плюшевой», новая же обросла гранями и острыми линиями,обзавелась огромными и немного печальными фарами (так и хочется сказать — очами),— словом, красивый автомобиль! И такой же «живой», как и первый, разве чтожизнерадостности в нем уже нет — повзрослел. Кстати, в отличие от предыдущегопоколения универсал выглядит не менее элегантно, чем хетчбэк (выбор типов кузоваостался тем же). Отметим, что коррозией эти машины практически не страдают,электрика намного надежнее, чем у предшественника. Но, как водится, в чем-топрибудет, а в чем-то убудет: капот у последней Laguna — алюминиевый, а передниекрылья сделаны их пластика. Значит, даже при незначительном фронтальном ударе всеназванные детали пойдут под замену. Зато у автомобиля небольшой вес, а в активе —пять звезд в тестах EuroNCAP (в свое время он стал одним из первых, получившихзаветную оценку).  

 Интерьер Laguna II производит очень приятное впечатление. Дизайн оригинален ирадует глаз, материалы отделки заметно дороже, чем у предыдущей модели, акомплектация значительно богаче (у машины куча забавных «игрушек» типа ключа ввиде карточки, кнопки «старт» и другого оборудования). Эргономика неплохая, посадкаводителя достаточно удобная, плюс по сравнению с первой Laguna в салоне сталозаметно тише. Здесь существенные различия заканчиваются. По сути, это все тот жекомфортный, практичный и в меру просторный автомобиль, каким он и был всегда, с тойлишь разницей, что все выглядит несколько дороже, да и машина кажется немного«отстраненной» от владельца (речь идет не о ходовых качествах, а о характере авто).Впрочем, есть и отрицательный момент: у многих экземпляров салоны оформлены всветлых тонах. Красиво, но обивка легко пачкается, и ее порой тяжело отмыть.   А чем порадует вторая Laguna на ходу? Скажем так: в мире существуют автомобили дляактивной езды по извилистым серпантинам и для спокойного и невозмутимого покорениядальних расстояний. Laguna относится скорее ко второй категории. Она предоставляетводителю и пассажирам высокий уровень комфорта, но при этом совсем не валкая,машина, так сказать, умеет «танцевать» и позволяет иногда ездить вполне энергично.Да и в светофорных гонках авто — не промах, особенно если укомплектовано топовымV6 или двухлитровым турбомотором (последним ее оснащают крайне редко).  

 Самые распространенные двигатели у Renault Laguna II — две рядные «четверки» F4P иF4R объемом 1,8 (120 л.с.) и 2 л (136 л.с.), а также могучий трехлитровый V6 мощностью210 лошадей. С обслуживанием четырехцилиндровых моторов могут возникнутьопределенные трудности, уже знакомые механикам по младшей модели Megane.Например, замена ремня ГРМ (необходимость в данной операции возникает раз на 60тыс. км) потребует применения специальных инструментов и навыков, потому как нашкиве коленчатого вала нет метки и выставить фазы на глаз невозможно, а наугад —попросту опасно (поршни погнут клапана — и привет). В общем, с этими агрегатамилучше обращаться в квалифицированный сервис. В остальном серьезных проблем нет,нужно только вовремя менять масло и фильтры (в идеале — раз на 7–10 тыс. км). Чтокасается V6, то, к сожалению, сложности с роликами, характерные для авто прошлогопоколения, никуда не делись. К тому же запчасти для данного двигателя дороги инедостаточно широко распространены (детали для Laguna II найдутся далеко не вкаждом автомагазине, потому как и сама машина довольно редкая).  

 Выбор коробок у новой Laguna стал шире. Автоматы бывают двух видов: с четырьмя илипятью диапазонами, механические коробки — тоже (есть и шестиступенчатые, ипятиступенчатые КПП). По-прежнему у Renault коробки передач чувствительны ккачеству и количеству используемого в них масла. Досадно, но трудности со шлицами направом приводном вале у автомобилей, оборудованных МКПП, все так же имеют место.Машина новая, а проблемы старые — это наводит на определенные мысли…   Подвески у авто первого и второго поколения принципиально различаются: если уLaguna I она была торсионной, то у II — традиционная, пружинная. На долговечностидеталей глубокое изменение конструкции никак не сказалось: все основные узлы —рычаги, амортизаторы — служат достаточно длительное время. Радует, что ту жешаровую опору можно поменять отдельно от рычага (у большинства современных машинэту деталь, как правило, меняют в сборе, даже если, скажем, сайлент-блоки чувствуютсебя нормально). Как ни странно, слабые места все те же, например стойкистабилизаторов поперечной устойчивости по-прежнему довольно нежные, боятсяударов.  
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 У большинства выпущенных Renault Laguna II дисковые тормозные механизмыустановлены и спереди, и сзади. Средний срок службы компонентов этой системыдостойный: передние колодки ходят 30 тыс. км, задние честно служат раза в полторадольше, а дисков хватит на то, чтобы превратить в пыль два, а то и три комплектатормозных колодок.   Увы, с точки зрения надежности новый автомобиль недалеко ушел от предшественника.Стало быть, в Renault плохо поработали над ошибками? И да, и нет. По уровнюкомфорта, по оснащению сделан огромный шаг вперед, недаром Laguna II может наравных соперничать с грандами данного класса (VW Passat, Opel Vectra). Есть прогресси по части надежности, но это всего лишь маленькая подвижка (тем более многиепроблемы предыдущей машины «перекочевали» в новую). Но главное вавтомобилестроении — двигаться вперед, а компания Renault уж точно не стоит наместе.      Преимущества Высокий уровень комфорта Потрясающий внешний вид Удобный салон Высокая плавность хода Богатое оснащение   Недостатки   Высокая стоимость деталей Недешевый кузовной ремонт Дефицитные запчасти Средняя надежность Слабый базовый мотор      Журнал &laquo;Автомобили и цены&raquo;10.2007
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