
Краш-тест Renault Logan - Краш-тест ЛОГАНА, или Бедность — не порок! - Renaultstory - автомобили и дилеры Renault
17.03.2006 05:00

Краш-тест Renault Logan проведенный серьезным профессиональным независимым
изданием &quot;Авторевю&quot;. 

  

Человек, который стоит рядом с разбитым седаном Renault Logan, — Алан Лупиль,
директор по качеству СП Автофрамос. Объектив его видеокамеры направлен на
водительскую дверь Логана. Мсье Лупиль доволен — дверь достойно выдержала удар
со скорости 64 км/ч. Панели не раскрылись, встроенная планка-усилитель не
сломалась...
Третий мир — это мы. Это Россия. Именно для нас спроектирован Renault Logan,
«бюджетный» автомобиль для небогатых стран.  

 В этом нет ничего плохого. Наоборот, россияне наконец-то получили возможность
недорого купить современную машину — пусть скромную, но просторную. И безопасную?
Ведь все новинки с серебристым ромбом на передке в последнее время на ура проходят
краш-тесты EuroNCAP, зарабатывая высочайшие рейтинги. Причем это касается не
только больших машин, но и таких малышек, как Clio или Modus. 
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 Конечно, Logan им не ровня, в том числе и по оснащению средствами пассивной
безопасности. У него простые ремни без преднатяжителей и ограничителей усилия, а у
базовой машины, которую мы купили для краш-теста за $9000, всего одна подушка
безопасности. Словом, бедненько. 

 Но бедность сама по себе — не порок. Вспомним, как отменно повел себя на краш-тесте
Авторевю Renault Symbol с аналогичным небогатым оснащением. Крепкий кузов,
нормально сработавшие ремни и грамотно раскрывшаяся водительская подушка — и в
итоге седанчик заработал 11 баллов из 16 возможных при оценке фронтального удара
по методике EuroNCAP, повысив шансы пристегнутых седоков выйти из подобной аварии
на скорости 64 км/ч не только живыми, но и невредимыми. 

 С одной стороны, Logan вполне может быть еще лучше — ведь он проектировался уже
после Симбола. Но с другой стороны, Symbol по структуре передка и по интерьеру
унифицирован с Clio: это гарантия того, что при разработке не экономили на
безопасности. А Logan — максимально «бюджетный» продукт... 

 Пустые опасения? Но когда Logan под маркой Dacia появился в Европе и немецкий
журнал AutoBild устроил независимый краш-тест по методике EuroNCAP, то седан из
Румынии заработал только 7,6 балла из 16. Кузов оказался крепким, но смещение
педального узла было слишком велико. Перегрузки голов манекенов высоки — критерий
вероятности травмы HIC, Head Injury Criterion, для водителя составил 943, почти дойдя
до опасного порога в 1000. А HIC для пассажира этот порог превысил — 1197. И это в
машине, предназначенной для рынка Европы — с двумя подушками, водительской и
пассажирской. 

 Чуть позже Logan попал на тесты EuroNСAP. Результат уже лучше — перегрузки
головы для обоих седоков были безопасными и лежали в «зеленой» зоне. Но смещение
педалей и нагрузки на грудь от ремней все равно были велики. В итоге — 8 баллов из
16, что вместе со средненькой оценкой за боковой краш-тест (11 баллов из 16) все-таки
позволило причислить Logan к трехзвездной категории. Но ни о четырех, ни тем более о
пяти звездах, что заработали Clio или Modus, речи не шло... 

 Кстати, в Германии для сравнения разбили по той же методике подержанный
Volkswagen Golf предыдущего, четвертого поколения с пробегом около 60 тысяч км,
купленный на рынке за цену нового Логана (в Германии он стоит 7200 евро, как и в
России, но при этом имеет АБС и две подушки). Вывод немецких журналистов был
однозначным: пятилетний Volkswagen безопаснее, чем новый Logan. 

 Словом, к краш-тесту Логана мы приступали со смешанными чувствами. Со смесью
надежды на лучшее — и опасений, что эта надежда может не оправдаться. 

 Из Франции никто на тест не приехал — мы проводили испытания в разгар европейских
отпусков. Кстати, обаятельный «глава пассивной безопасности» Renault Фарид
Бенджеллал, который наблюдал за краш-тестом Симбола три года назад, сейчас уже на
пенсии. 
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 Грохот удара — и новенький седан застыл со смятым передком. Из салона струилсягустой белый дым от сработавшего пиропатрона водительской подушки, но неприятногозапаха почти не было. Деформация кузова — отличная. Передок с мощнымилонжеронами принял на себя немалую часть энергии удара, а силовая «клетка» салонаосталась практически нетронутой. Дверь, правда, заклинило в проеме — как и в случаес Симболом, открывать ее пришлось с помощью лома. Зато передняя панель, руль,педали — все почти такое же, как и до удара! Нет разрывов металла или разошедшихсясварных швов, не видно сломанного пластика...  А что скажут манекены Hybrid III — наши молчаливые недешевые друзья,нафаршированные точнейшими датчиками? 

 Перегрузки головы водителя были не столь высоки (до 70g в пике), но действалидостаточно долго для того, чтобы «накопительный» коэффициент HIC достиг 890.Напомним, что HIC — это величина, которая показывает суммарную «дозу замедления»,полученную головным мозгом. Если HIC достигает 1000, то, согласно исследованияммедиков, риск получить при таком ударе сотрясение мозга или более тяжелую травму —20%. Так что HIC в 890 — это примерно 15-процентный риск сотрясения. Поэтому головаманекена-водителя на цветной схеме окрашена в коричневый цвет — предыдущаяступень перед тревожным красным. 

 Видимо, в этом виновата простенькая, недорогая подушка безопасности, которойснабдили «бюджетный» Logan. Ведь у современных подушек, которыми оснащаются«пятизвездочные» автомобили, формой раскрывшегося купола заведует точнорассчитанная комбинация «раскроя» лоскутов ткани и внутренних растяжек. ДажеSymbol, который мы испытывали в 2002 году, имел более совершенную подушку — она исработала раньше, и форма надутого купола у нее была более оптимальной. В итогеголова «водителя» в Симболе испытывала перегрузку в 50g, а HIC составил всего 489 —показатели Логана хуже (71g и 890).  Впрочем, перегрузки головы водителя Логана все равно ниже опасного порога. И это —главное.  

 В остальном все очень хорошо. Нагрузки на шейные «позвонки» водителя — низкие.Ремни безопасности давили на «грудные клетки» обоих манекенов с меньшей силой,нежели в Симболе. Сжимающие нагрузки на бедренные «кости», изгибающие усилия«голеней», деформация коленных шарниров — все в пределах безопасных величин.  Впрочем, согласно методике EuroNCAP, даже в этом случае испытатели могут снизитьоценку за безопасность — если велико смещение педалей, если наблюдаются признакиразрывов металла пола и порогов или если нижняя часть панели приборов имеетжесткие выступы, способные повредить ноги живого человека. Но ничего этого в Логаненет! Панель сделана отлично — у нас нет ни малейшего повода придираться к еетравмобезопасности. Смещение рулевой колонки на редкость невелико — баранкапрактически осталась на месте. Но самое удивительное, что педаль сцепления смещенаназад всего на 40 мм, а педаль тормоза — на 90 мм. А ведь в результате проведенных вЕвропе независимых краш-тестов Логана было выявлено чрезмерное смещениепедального узла — более 200 мм...  Может быть, за это время французы доработали кузов или педальный узел? Но вRenault нам официально сообщили, что с момента запуска Логана в серийноепроизводство на румынском заводе Dacia (откуда в Москву поставляютсямашинокомплекты, включая отштампованные панели кузова) в конструкцию машины невносилось никаких доработок.  Но поскольку малое смещение педалей в результате нашего испытания отличносоотносится с похвально малой деформацией пола под ногами водителя, то никакихповодов для сомнений у нас нет. Не подозревать же нам Автофрамос в том, что впредвкушении краш-теста Авторевю все машины из первых сотен, проданных черезмосковских дилеров, имели «усиленные» кузова!  Поэтому если на цветовых схемах, которые опубликовали AutoBild и EuroNCAP, ступниводителя — «красные», то у нас они — «зеленые». Это сразу добавляет в копилку общейоценки безопасности 4 балла. В итоге российский Logan зарабатывает не 8 баллов, какна тесте EuroNCAP, а 12 баллов! И если сложить наши 12 баллов с 11 баллами, которыеLogan набрал на тестах EuroNCAP за боковой краш-тест, то… То все равно получитсятри звезды, а не четыре (для вхождения в «четырехзвездную» зону нужно набрать какминимум 25 баллов).  Что же, честные три звезды — это тоже неплохо. И вообще, 12 баллов — это ровностолько же, сколько заработал на нашем краш-тесте предыдущий лидер побезопасности, всеволожский Ford Focus первого поколения (см. АР №12, 2003).  Так что Renault Logan — достойный представитель современных иномарок. Тольконельзя забывать, что такие автомобили последнего поколения с жесткими кузовамирассчитаны на то, что седоки будут обязательно пользоваться ремнями безопасности.Иначе удар о руль (даже через подушку) или о переднюю панель будет настолькосильным, что травмобезопасная конструкция баранки и панелей интерьера уже непоможет...  Кстати, даже базовый Logan имеет регулировку верхних опор ремней по высоте. Вовремя краш-теста опоры были установлены в среднее положение, как того требуетметодика EuroNCAP. Но судя по всему, для «среднестатистических» манекенов ростом180 см среднее положение опоры ремня высоковато — след от ожога лямки на майке«пассажира» говорит о том, что ремень во время удара проходил практически рядом сшеей. Так что не забудьте отрегулировать высоту опоры «под себя» так, чтобы ременьрасполагался на груди без неудобства.  А вывод таков: Renault Logan московской сборки — действительно безопасныйавтомобиль. Во всяком случае, ни одна из отечественных моделей на такую защитуседоков при аварии не рассчитана. Ни одна, кроме… Кроме Калины? Ведь вазовцынеоднократно обещали, что Калина заработает как минимум три звезды при краш-тестахпо методике EuroNCAP. И зная технические возможности отдела пассивнойбезопасности АвтоВАЗа, в это можно поверить. Тем более что времени на разработкуКалины у тольяттинцев было предостаточно.  Поэтому вслед за Логаном мы разбили Калину — красный седанчик, купленныйредакцией за 300000 рублей. Обо всех подробностях мы расскажем в одном изближайших номеров Авторевю. Но забегая вперед, скажем, что надежд Калина неоправдала. В отличие от Логана. 

  Журнал &quot;Авторевю&quot;
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